
CZĘŚĆ OPISOWA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI 

1.LOKALIZACJA 

Teren objęty opracowaniem znajduje się w Warszawie, dz. Śródmieście przy Placu 
Zamkowym.Jest to fragment placu znajdujący się po południowej stronie Zamku 
Królewskiego. Warszawa, Plac Zamkowy 4. 

Teren opracowania zajmuje część działek ewidencyjnych nr 62/2 i 62/1, obręb 6-02-11 

 

2. PRZEPISY WYJŚCIOWE 

1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie  

2. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2016 poz. 1440) 

4. Standardy projektowe i wykonawcze infrastruktury dla pieszych w m.st. Warszawie 

5. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych – Politechnika 
Gdańska 2012 

6. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych GDDKiA  

 

3. OGÓNY OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

Teren znajduje się między południową elewacją Zamku Królewskiego a fragmentem 
SkarpyWarszawskiej schodzącej w tym miejscu tarasowo do wykopu Trasy WZ (ul. 
Solidarności). Odstrony wschodniej ograniczony jest terenem zielonym oraz schodami 
terenowymi prowadzącymina dziedziniec Pałacu Pod Blachą. Od strony zachodniej graniczy z 
główną częścią Placu zamkowego. W części centralnej terenu opracowania znajduje się 
nieutwardzony plac, na którymznajdują się wyeksponowane historyczne trzony kolumny 
Zygmunta II Wazy. Poza ekspozycjątrzonów znajdują się tam również oprawy świetlne 
oświetlające południową fasadę Zamku. Pozostała część terenu wybrukowana jest kostką 
granitową, przy czym częśćbezpośrednio przy elewacji Zamku stanowi dojazd do południowej 
bramy. Natomiast od stronyskarpy znajduje się chodnik ograniczony kamienną balustradą 
posadowioną na murze oporowymwzmacniającym w tym miejscu skarpę (wykop trasy WZ). 

 



 

 

 

 

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI 

Podczas wizji w terenie stwierdzono brak utrzymanej roślinności niskiej w zakresie 
przedmiotowego zadania – pomimo warunków atmosferycznych umożliwiających właściwe 
utrzymanie wegetacji trawy - co można było zaobserwować na sąsiednich zieleńcach vide 
fotografia nr 1 poniżej. Za główną przyczynę takiego stanu należy uznać specyficzną 
lokalizację, która często jest wykorzystywana na funkcję wystawienniczą oraz brak fizycznej 
przeszkody przed zadeptywaniem przez pieszych/ turystów oraz brak regularnej pielęgnacji 
trawnika i konsekwentnego usuwania braków w pokryciu placu trawą. 

 

Fot. 1 Widok na teren inwestycji – nieutwardzona nawierzchnia o nieutrzymanym trawniku 

Obszar inwestycji ma kształt zbliżony do prostokąta – dłuższym bokiem równoległym do 
wydzielonych ciągów komunikacyjnych (głównie pieszych) równoległych do elewacji Zamku 
Królewskiego. Oba ciągi są wykonane z wierzchniej warstwy z kostki kamiennej rzędowej o 
takim samym wzorze ułożenia tj. prostopadle do biegu ciągów, obramowane jednym rzędem 
kostki tworzącej obramowanie/ ramę dla nawierzchni tych ciągów. 



 

Fot. 2 Widok na ciąg komunikacyjny położony bliżej elewacji Zamku Królewskiego 

 

Fot. 3 Widok na ciąg komunikacyjny położony bliżej skarpy nasypu Zamku Królewskiego 



Opaska przy ścianie elewacji zamku królewskiego posiada odmienną nawierzchnię – z kamieni 
polnych utrzymanych w podobnej kolorystyce jak nawierzchnia z kostki rzędowej, bez 
wpływu na zakres zadania – fotografia nr 4. 

 

Fot. 4 Widok na nawierzchnię opaski przy elewacji Zamku Królewskiego 

Obszar inwestycji znajduje się obrębie najbardziej wartościowego obszaru miasta stołecznego 
Warszawy określonej jako „Pomnik historii” na rys. 1 Standardów projektowych i 
wykonawczych infrastruktury dla pieszych w m.st. Warszawie- określającej przebieg granic 
stref o różnych wymogach materiałowych. Wobec powyższego na obszarze inwestycji  
obligatoryjnie wszelkie wytyczne materiałowe powinny zostać określone przez lub we 
współpracy z właściwym Konserwatorem Zabytków. 

Podłoże pod podbudowę zasadniczą powinno charakteryzować się wtórnym modułem 
odkształcenia E2 o wartości nie mniejszej niż 50 MPa, co należy potwierdzić po wykonaniu 
warstwy wyrównawczej na podłożu z gruntu rodzimego przez ułożeniem warstw 
konstrukcyjnych. W przypadku nie spełnienia w/w warunku należy dokonać wzmocnienia 
podłoża lub jego wymiany aż do osiągnięcia pożądanej wartości lub wdrożyć inne środki 
zapewniajcie osiągnięcie trwałości konstrukcji. Z uwagi na spodziewaną charakterystykę 
wykorzystania nawierzchni, zgodnie z w/w opisem tj. ruch pieszy, oraz sporadyczny kołowy z 
ograniczeniem nacisku na oś pojazdów  – założono konstrukcję jak dla ruchu pieszego z 
incydentalnym przejazdem samochodu osobowego, o wierzchniej warstwie z kostki kamiennej 
nawiązującej do istniejącej nawierzchni okalającej teren inwestycji, o następującym układzie 
warstw konstrukcyjnych: 



1. Kostka kamienna granitowa rzędowa 16 16(16/16-32)cm, cięta – gr. 16 cm 

2. Podsypka z miału kamiennego – gr. 3 cm 

3. Podbudowa zasadnicza – mieszanka niezwiązana 0/31,5 z kruszywa kamiennego 
stabilizowanego mechanicznie C90/3 układana na powierzchni dolnych warstw 
konstrukcyjnych o E2 ≥ 50 MPa  – gr. 15 cm  

4. Warstwa wyrównawcza z piasku wraz z warstwą geowłókniny odcinającej  – gr 5 - 10 
cm 

5. Grunt rodzimy  

Z uwagi na zapewnienie skutecznego odprowadzenia wód z warstw konstrukcyjnych zaleca 
się nie stosować materiałów z gruntów stabilizowanych spoiwami. Warstwy konstrukcji 
powinny umożliwiać odsączanie wód przedostających się w głąb konstrukcji. 

Sposób ułożenia (wzór) kostki kamiennej oraz kolor referencyjny i struktura kamienia powinny 
być uszczegółowione na etapie wykonawstwa oraz uzgodnione w sposób wskazany w 
uzgodnieniu z właścicielem terenu oraz właściwym organem konserwatora zabytków. 

Zaleca się jednakże przy opracowywaniu technologii wykonania nawierzchni w oparciu o 
niniejsze opracowanie – dokonać rozbiórki fragmentu istniejącej nawierzchni przyległej do 
terenu inwestycji aby zniwelować efekt karbu związany z nierównomiernym osiadaniem 
sąsiadujących nawierzchni o skokowej wartości wtórnych modułów odkształcenia E2. W 
szczególności  zaleca się rozebrać rząd kostki tworzący obramowanie istniejących ciągów 
pieszych i ułożyć nową nawierzchnię w sposób nawiązujący do wzoru na istniejących 
nawierzchniach aby razem tworzyły spójną całość bez zauważalnych różnic. 

Zaleca się również dokonać analizy pod względem uregulowania sytuacji związanej z 
grawitacyjnym spływem po powierzchni wód opadowych do istniejących wpustów 
deszczowych a w szczególności ukształtowania koryta ściekowego z dwóch (lub więcej) 
rzędów kostki kamiennej zapewniającej spływ do w/w wpustów.  

Zakres koniecznych działań związanych z analizą w/w przypadków wskaże zakres ingerencji 
(rozbiórki i ponownego ułożenia) w istniejące nawierzchnie.  W takich przypadkach zaleca się 
wykonać rozbiórkę nawierzchni wyłącznie w zakresie niezbędnym do osiągnięcia 
projektowanych rzędnych wysokościowych nawierzchni aby nie spulchniać podłoża o dużej 
konsolidacji. 

 

Opracował: 

mgr inż. Zbigniew Wichański 

 

Uprawnienia budowlane w specjalności 
drogowej do projektowania bez ograniczeń 

nr 77/DOŚ/07



 

CZĘŚĆ RYSYNKOWA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI 

1. Konstrukcja nawierzchni – rys. nr D-1  

 


